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■ 현대차그룹향 매출비중은 약 70% 수준이며, 2025년 기준 지역별 매출비중(연결조정 전 기준)은 한국 38%, 북미 31%, 아시아 18%, 유럽 

12%, 기타 1%로 북미 사업이 높은 비중을 차지 

■ 미국 조지아 공장의 연간 CAPA는 2,000억원 이상 수준이나 2025년 기준 가동률은 20% 미만으로 파악. 2026년 하반기부터 현대차그룹 

HMGMA의 하이브리드 생산 확대에 따른 가동률 상승과 미국 매출 성장 기대 

■ 미국 조지아 공장의 가동률 상승과 연평균 원달러 환율 상승에 힘입어 2026년 북미 매출은 5,230억원(+16.6% YoY)으로 성장세를 지속하며 

전사 실적 개선 전망 
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자동차용 도어 무빙 시스템 관련 부품 전문 제조 기업 

자동차 도어의 개폐와 잠금에 필요한 래치, 힌지, 도어모듈 등 도어 무빙 시스템 관련 부품을 제조

하며 최근 전동식/전자제어 제품으로 사업 영역 확대. 2025년 기준 현대차그룹향 매출비중은 약 

70% 수준. 2025년 기준 지역별 매출비중(연결조정 전 기준)은 한국 38%, 북미 31%, 아시아 

18%, 유럽 12%, 기타 1%로 구성 

 

미국 조지아 공장 가동률 상승에 따른 실적 성장 기대 

현대차그룹 메타플랜트 아메리카(HMGMA) 신규 가동에 대응해 2024년 하반기부터 조지아 공

장 양산을 시작. 조지아 공장의 연간 CAPA는 2,000억원 이상 수준이나 2025년 기준 가동률은 

20% 미만으로 파악. 2026년 하반기부터 HMGMA의 하이브리드 생산 확대에 따라 조지아 공장 

가동률이 상승하며 동사의 미국 실적 확대에 기여할 것으로 전망 

 

미국 매출 증가와 함께 2026년 실적 개선 전망 

2026년 매출액은 1.24조원(+3.0% YoY), 영업이익은 512억원(+5.7% YoY)으로 전년대비 실

적이 개선될 것으로 전망. 현대차그룹 HMGMA향 물량을 공급하는 미국 조지아 공장의 가동률 

상승과 연평균 원달러 환율 상승 효과에 힘입어 북미 매출은 5,230억원(+16.6% YoY)으로 성장

세를 지속할 것으로 예상. 이는 현대차그룹의 하이브리드 라인업 확대와 판매 호조에 따라 

HMGMA 생산물량이 확대되면서 동사의 공급물량이 증가할 것으로 전망되기 때문 

 
Forecast earnings & Valuation 

 2022 2023 2024 2025 2026F 

매출액(억원) 10,244 11,346 11,529 12,007 12,372 

YoY(%) 10.4 10.8 1.6 4.1 3.0 

영업이익(억원) 229 483 515 484 512 
OP 마진(%) 2.2 4.3 4.5 4.0 4.1 

지배주주순이익(억원) 283 615 619 463 487 
EPS(원) 1,346 2,929 2,950 2,204 2,320 

YoY(%) -24.8 117.6 0.7 -25.3 5.3 

PER(배) 5.2 3.4 3.4 5.3 4.8 
PSR(배) 0.1 0.2 0.2 0.2 0.2 

EV/EBITDA(배) N/A 0.4 0.3 0.4 0.5 
PBR(배) 0.2 0.3 0.3 0.3 0.3 
ROE(%) 4.3 8.8 8.1 5.6 5.6 

배당수익률(%) 2.8 2.5 3.5 3.4 3.6 

자료: 한국IR협의회 기업리서치센터 

 Company Data 

현재주가 (9/9) 11,200원 

52주 최고가 13,650원 

52주 최저가 10,010원 

KOSDAQ (9/9) 830.37p 

자본금 105억원 

시가총액 2,352억원 

액면가 500원 

발행주식수 21백만주 

일평균 거래량 (60일) 2만주 

일평균 거래액 (60일) 2억원 

외국인지분율 15.00% 

주요주주 김상태 외 2 인            54.63% 

 브이아이피자산운용                10.40% 

 

Price & Relative Performance 

 

 
Stock Data 

주가수익률(%) 1개월 6개월 12개월 

절대주가 1.1 -2.4 -2.6 

상대주가 -2.8 29.5 -3.3 
 

 
참고 

1) 표지 재무지표에서 안정성 지표는 ‘부채비율’, 성장성 지표는 ‘매출액 증가

율’, 수익성 지표는 ‘영업이익률’, 활동성지표는 ‘재고자산회전율,’ 유동성지표

는 ‘당좌비율’임. 2) 표지 밸류에이션 지표 차트는 해당 산업군내 동사의 상대

적 밸류에이션 수준을 표시. 우측으로 갈수록 밸류에이션 매력도 높음. 
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  회사연혁 

피에이치에이는 자동차 도어 무빙 

시스템을 전문적으로 제조하는 

자동차부품 기업 

피에이치에이는 자동차 도어 무빙 관련 부품을 전문적으로 제조하는 자동차부품 기업으로 래치, 도어모듈, 힌지, 스트

라이커 등을 생산하고 있다. 자동차 부품의 연구개발부터 생산, 판매까지 아우르는 시스템을 구축하여 국내외 자동차 

도어 무빙 시스템 분야에서 경쟁력을 확보하고 있으며 국내외 완성차 업체들에게 제품을 공급하고 있다. 동사는 1985

년 자동차 클러치를 생산하는 평화크랏치(현 PHC)를 모기업으로 두고 평화화성이라는 이름으로 설립되었으며 1989

년 평화정공으로 상호를 변경한 뒤 2001년 코스닥에 상장하였다. 이후 2021년 현재의 피에이치에이로 사명을 변경하

였다. 

 

동사는 설립 이후 해외 생산거점을 지속적으로 확대하며 글로벌 네트워크를 구축해왔다. 1998년 인도 현지법인 양산

을 시작으로 2002년 중국 태창 법인, 2005년 중국 북경 및 슬로바키아 법인, 2007년 체코 법인, 2015년 중국 중경 

법인, 2018년 베트남 법인을 설립하였다. 미국에서는 2010년 앨라배마 공장과 2011년 미시간 공장을 설립한 데 이어 

2022년 조지아 법인을 추가로 설립해 현지 생산 및 공급 역량을 확대하였으며 조지아 법인을 통해 현대차그룹의 미

국 주요 생산거점인 메타플랜트 아메리카(HMGMA)향 전기차/하이브리드 차량용 부품을 공급하고 있다. 또한 2024

년 인도에 PHA India Pune 공장을 설립하여 현대차가 GM으로부터 인수한 푸네 공장향 부품 공급을 시작하였다. 이

러한 글로벌 생산체계를 바탕으로 2024년 현대차그룹 올해의 협력사상을 수상했으며 2025년에는 GM Supplier 

Quality Excellence Award를 11년 연속 수상하였다. 

 

또한 사업 부문별 분사와 통합을 통해 사업 영역을 효율적으로 운영하고 있다. 2004년 프레스 사업부를 분사해 에이

에스티를 설립하였으며 2012년 전장/전기 사업을 담당하는 PHA E&E, 2013년 파워 시스템 사업을 담당하는 PHA 

Edscha를 설립하였다. 이후 2018년 PHA E&E를 흡수합병하며 관련 사업을 본사로 통합하는 등 사업 환경에 맞춰 사

업 구조를 지속적으로 재편해왔다. 

 

피에이치에이 연혁 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

기업개요

1985.04 

1989.03 

1995.12 

1998.09 

2001.12 

2002.02 

2002.05 

2004.06 

2004.12 

2005.01 

2005.06 

2006.05 

2006.11 

2007.03 

평화화성㈜ 설립 

평화정공㈜로 상호변경 

평화크랏치공업(주) 당사 신주 60,000주 인수(최대주주) 

인도 합작사(현지공장) 양산 

코스닥(KOSDAQ) 등록 

 기술연구소 설립인가(평화종합연구소에서 분리) 

 중국현지법인[평화정공기차배건(태창)유한공사] 설립 

 성서공장, 아산공장 설립 

 프레스 전문회사 (주)AST 설립 

 중국 현지법인 북경평화정공기차부건유한공사 설립 

 슬로바키아 현지법인 PHA s.r.o.설립 

 Single PPM 대통령상 수상 

 본사 이전(대구시 달서구 대천동 1032번지) 

 체코현지법인 설립 
 

2010.03 

 

2010.09 

2011.03 

2011.06 

2012.04 

 

2012.07 

 

2012.11 

2013.04 

2015.07 

2015.09 

인도현지법인 (PHA India Ltd.) 추가지분(50%) 

인수→(100%자회사) 

 PHA America Inc. 법인 설립 

 중국 (염성)법인 PHA Yancheng Co., Ltd. 설립 

 미국 (디트로이트)법인 PHA USA, LLC설립 

슬로바키아 법인(PHA Slovakia s.r.o.) 잔여지분 

인수→(100% 자회사) 

 미국 (몽고메리)법인 PHA Body Systems,  

LLC 잔여지분 인수 

 PHA E&E 설립(자본금 30억원) 

 PHA Edscha설립 (Power System 분사) 

중경법인 설립 

영국 PHA R&D CENTRE EUROPE LTD.(R&D  

연구법인) 지분인수 
 

2017.06 

2018.01 

2018.06 

2019.12 

2020.07 

2022.05 

2022.10 

2023.10 

2024.01 

 

2024.01 

2024.07 

2025.03 

 

2025.12 

(주)에스엔텍 지분인수(100%) 자회사 편입 

(주)PHA E&E 흡수합병 

베트남 법인 설립 

(주)에이에스티의 (주)에스엔텍 흡수합병 

현대모비스 A/S 납입 우수협력사 수상(15년 연속) 

UN Global Compact 가입 

PHA Georgia, LLC 설립 

현대·기아차 Tech-day 우수신기술 최우수상 수상 

현대차그룹 신기술부문 올해의 협력사상 수상  

(2022-2023연속) 

현대차·기아 품질5스타 인증 

PHA India Pune 공장 설립 

GM Supplier Quality Excellence Award 

(2014-2024) 수상 

에코바디스 플래티넘 인증 
 

1985~2009 2010~2015 2016~
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  주요사업 및 제품 

주요 고객사로 현대자동차, 기아, 

GM이 있으며, 2025년 기준 

현대차/기아향 매출비중은  

약 70% 수준 

피에이치에이는 자동차 도어의 개폐와 잠금에 필요한 래치, 힌지, 도어모듈 등 자동차용 도어 무빙 시스템 관련 부품을 

개발/생산하는 자동차 부품사이다. 최근에는 차량의 전동화와 편의/안전 사양 확대에 대응해 전동식 도어와 파워 테일

게이트 관련 부품, 액티브 후드, ECU 등 전동식/전자제어 및 안전 관련 제품으로 사업 영역을 확대하고 있다. 

 

주요 고객사로는 현대자동차와 기아를 비롯해 GM, Ford, BMW, Volkswagen, Nissan 등 글로벌 완성차 업체를 확보

하고 있으며 2025년 기준 현대차/기아향 매출비중은 약 70% 수준으로 파악된다. 동사는 완성차 업체의 차종별 생산

계획에 맞춰 국내 OEM 납품과 간접수출, 해외 완성차 업체로의 직수출을 병행하고 있으며 주요 완성차 생산거점 인

근에 현지 생산법인을 구축해 제품을 공급하고 있다. 국내 대구를 비롯해 미국, 중국, 인도, 베트남, 체코, 슬로바키아 

등에 생산거점을 운영하며 주요 고객사의 글로벌 생산라인에 대응하고 있다. 2025년 기준 지역별 매출비중(연결조정 

전 기준)은 한국 38%, 북미 31%, 아시아 18%, 유럽 12%, 기타 1% 수준이다. 

 

2025년 기준 제품별 매출비중은 래치 27%, 도어모듈 24%, 힌지 16%, 기타제품 33% 수준이며 제품별 설명은 다

음과 같다. 

 

피에이치에이 지역별 매출비중(2025년 기준)  피에이치에이 제품별 매출비중(2025년 기준) 

 

 

 
주: 연결조정 전 기준,  

자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

피에이치에이 종속회사 현황    (단위: 억원) 

법인명 소재지 지분율 자산총계 매출액 당기순이익 

피에이치에이(주) 한국 100% 8,396 6,939 507 

(주)에이에스티 한국 100% 631 674 10 

피에이치에이기차배건(북경)(유) 중국 100% 374 200 -15 

피에이치에이기차배건(태창)(유) 중국 100% 935 484 53 

피에이치에이기차배건(염성)(유) 중국 100% 287 284 17 

PHA India PVT Ltd 인도 100% 823 928 30 

PHA America, Inc. 미국 100% 2,336 2,939 -45 

PHA Czech s.r.o 체코 100% 421 647 -5 

PHA Slovakia s.r.o 슬로바키아 100% 287 578 7 

PHA Vietnam Co., Ltd. 베트남 100% 628 776 86 

주: 지분율/자산총계는 1H26말 기준, 매출액/당기순이익은 2025년 기준 

자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

한국, 38%

북미, 31%

아시아, 18%

유럽, 12%
기타, 1%

래치, 27%

도어모듈, 

24%
힌지, 16%

기타제품, 

33%
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래치는 동사의 주력 제품으로 

차량의 닫힌 상태를 유지하고 

잠금과 해제 기능을 수행 

래치 (매출비중 27%) 

래치는 동사의 주력 제품으로 차량의 도어/트렁크/후드 등이 닫힌 상태를 유지하고 잠금과 해제 기능을 수행하는 핵심 

부품이다. 차량 내 적용 위치에 따라 사이드 도어에 장착되는 도어래치, 트렁크 또는 테일게이트에 적용되는 테일게이

트 래치, 엔진룸 후드에 적용되는 후드 래치 등으로 구분된다. 래치는 차량 탑승자의 안전과 직접적으로 연관되는 부품

인 만큼 반복적인 개폐에도 안정적인 잠금 성능을 유지할 수 있는 내구성과 신뢰성이 요구되며 차량의 도난방지와 충

돌안전 성능에도 영향을 미친다. 

 

피에이치에이 도어래치 제품  피에이치에이 후드래치 제품 

 

 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터  자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

도어모듈은 차량 도어 내부에 

장착되는 여러 기능성 부품을 

하나의 모듈 형태로 조립 

도어모듈 (매출비중 24%) 

도어모듈은 차량 도어 내부에 장착되는 여러 기능성 부품을 하나의 모듈 형태로 조립해 완성차 업체에 공급하는 제품

이다. 도어모듈 패널에 래치를 비롯해 창문을 상하로 움직이는 윈도우 레귤레이터, 스피커, 와이어 하네스 등 다양한 

부품을 조립한 형태로 구성되며 완성차 업체는 모듈화된 제품을 생산라인에 장착함으로써 도어 조립공정과 작업시간

을 단축할 수 있다. 

 

피에이치에이 도어모듈 제품  피에이치에이 윈도우레귤레이터 제품 

 

 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터  자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

힌지는 도어가 안정적으로 열리고 

닫힐 수 있도록 하는 회전축 역할 

수행 

힌지 (매출비중 16%) 

힌지는 차량의 도어와 차체를 연결해 도어가 안정적으로 열리고 닫힐 수 있도록 회전축 역할을 수행하는 부품이다. 일

반적인 사이드 도어뿐 아니라 후드와 테일게이트 등 차량의 다양한 개폐부에 적용되며 반복적인 개폐 과정에서 발생하

는 하중을 지지한다. 
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피에이치에이 도어힌지 제품  피에이치에이 후드힌지 제품 

 

 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터  자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

기타제품은 스트라이커, 도어체커, 

전동식/전자제어 제품 등으로 구성 

기타제품 (매출비중 33%) 

기타제품은 스트라이커와 도어체커 등 래치와 함께 적용되는 기존 기능성 부품을 비롯해 차량의 고급화와 전동화에 따

라 적용이 확대되고 있는 전동식/전자제어 제품으로 구성되어 있다. 대표적으로 파워 테일게이트 시스템에 적용되는 

스핀들은 모터의 동력을 이용해 테일게이트를 자동으로 열고 닫는 구동부품으로 운전자가 직접 트렁크를 들어 올리지 

않아도 자동 개폐가 가능하도록 한다. 이 밖에도 도어와 트렁크의 전동식 개폐를 위한 구동부품과 이를 제어하는 ECU 

등이 기타제품에 포함된다. 액티브 후드 역시 동사의 주요 기타제품 가운데 하나로 차량과 보행자의 충돌이 감지될 경

우 후드 뒷부분을 들어 올려 엔진룸과 후드 사이에 완충공간을 확보함으로써 보행자의 충격을 완화하는 안전장치다. 

 

피에이치에이 도어 스트라이커 제품  피에이치에이 ECU 제품 

 

 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터  자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

차량의 전동화와 편의/안전 사양 

확대에 따라, 전동식 구동과 

전자제어 기술이 결합된 제품 확대 

최근 차량의 전동화와 편의/안전 사양 확대에 따라 동사의 연구개발 영역도 기존 기계식 부품의 성능개선과 경량화에

서 전동식 구동과 전자제어 기술이 결합된 제품으로 확대되고 있다. 동사는 기존 래치와 도어모듈 관련 기술을 기반으

로 전동식 도어래치와 파워도어 시스템, 프렁크 래치/액츄에이터 등 다양한 전동화 제품을 개발하고 있으며 전동식 부

품의 구동을 제어하는 ECU 관련 기술개발도 지속하고 있다. 2021년 24V DEFT 도어래치 ECU와 PSD 스마트 모터 

ECU 개발을 완료한 데 이어 2022년에는 파워 슬라이딩 도어 드라이브 유닛, 2023년에는 전기 파워트렁크/파워프렁

크 개폐시스템과 전동 충전구 도어 등을 개발하였다. 

 

개별 부품의 전동화를 넘어 구동과 제어 기능이 결합된 시스템 단위로도 개발 범위를 확대하고 있다. 2024년에는 액

티브 프렁크 시스템에 적용되는 프렁크 래치와 드라이브 유닛, ECU 개발을 완료하였으며 자율차용 BLDC 파워 슬라

이딩 도어 드라이브 유닛과 관련 ECU도 개발하였다. 이와 함께 알루미늄 힌지와 경량화 레귤레이터 등 기존 제품의 

경량화/성능개선도 지속하고 있다.  
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피에이치에이 최근연구개발 실적 

개발기술명 적용 제품 성과 개발완료시기 개발비(억원) 기술개발 자금조달 

소형 프렁크 액츄에이터 Frunk 래치 성능 개선 2021년 1월 0.2 독자개발 자체 

경제형 레귤레이터 개발 도어 레귤레이터 중량 절감 2021년 4월 0.4 독자개발 자체 

24V DEFT 도어래치 ECU 개발 ECU 성능 개선 2021년 4월 0.3 독자개발 자체 

경량화 신형 액츄에이터 개발 도어 액츄에이터 중량 절감 2021년 5월 1.5 공동연구 고객공동 

중국 적합형 액티브 힌지 개발 후드 힌지 수익성 개선 2021년 10월 0.5 독자개발 자체 

GLM3s 테일게이트 래치 개발 Tailgate 래치 수익성 개선 2021년 11월 1.9 독자개발 자체 

PSD 스마트 모터 ECU 개발 ECU 성능 개선 2021년 11월 2.7 공동연구 고객공동 

PBV 차량 e-래치 개발 도어 래치 성능 개선 2021년 11월 1.8 공동연구 고객공동 

소형화 PTG 매뉴얼 래치  Tailgate 래치 성능 개선 2022년 05월 0.2 독자개발 자체 

엔드게이트 파워 릴리즈 래치 End Gate 래치 성능 개선 2022년 09월 0.8 독자개발 고객공동 

미드게이트 래치 Midgate 래치 성능 개선 2022년 09월 1.3 공동연구 고객공동 

PTL 준중형 드라이브 유닛 PTL 성능 개선 2022년 10월 0.8 공동연구 고객공동 

파워도어래치 상해방지 제어기 ECU 성능 개선 2022년 10월 0.2 독자개발 자체 

파워 슬라이딩 도어 드라이브 유닛 PSD 성능 개선 2022년 12월 6.1 독자개발 정부과제, 자체 

전동 충전구 도어 F/Filler 성능 개선 2023년 6월 0.4 공동개발 고객공동 

전기 픽업트럭 파워프렁크 개폐시스템 Frunk System 성능 개선 2023년 6월 6.5 독자개발 정부과제, 자체 

알루미늄 후드 힌지 후드 힌지 중량 절감 2023년 10월 1.8 공동개발 고객공동 

히든 드라이브유닛 파워 테일게이트 PTG 성능 개선 2023년 10월 0.9 공동개발 고객공동 

알루미늄 트렁크힌지 T/LID 힌지 중량 절감 2023년 10월 1.8 공동개발 고객공동 

고강도 듀얼폴 시트래치 S/Back 래치 성능 개선 2023년 10월 0.4 공동개발 고객공동 

글로벌 세미모듈 도어 모듈 성능 개선 2024년 10월 3.2 공동연구 고객공동 

자율차 BLDC PSD 드라이브유닛 PSD 성능 개선 2024년 10월 0.4 독자개발 자체 

자율차 BLDC PSD 드라이브유닛 ECU ECU 성능 개선 2024년 10월 0.1 독자개발 자체 

더블풀 프렁크 래치 Frunk Latch 성능 개선 2024년 2월 2.08 공동연구 고객공동 

픽업트럭 프렁크 시스템 프렁크 래치 Frunk System 성능 개선 2024년 7월 0.2 독자개발 정부과제, 자체 

픽업트럭 프렁크 시스템 드라이브 유닛 Frunk System 성능 개선 2024년 7월 2.55 독자개발 정부과제, 자체 

픽업트럭 프렁크 시스템 ECU ECU 성능 개선 2024년 7월 0.1 독자개발 정부과제, 자체 

프레임리스(모듈/REG) 타입용 텐셔너 개발 도어 모듈 성능 개선 2025년 3월 0.05 독자개발 자체 

Gate Driver를 활용한 PTG 제어기 ECU 수익성 개선 2025년 9월 0.3 독자개발 자체 

경량화 레귤레이터(AL 가이드레일 적용) 도어 모듈 중량 절감 2025년 10월 0.28 독자개발 자체 

자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 
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피에이치에이 제품 관련 주요 용어 정리 

구분 제품 영문 주요 역할 

래치 

도어 래치 Door Latch 사이드 도어를 닫힌 상태로 고정하고 잠금/해제 

테일게이트 래치 Tailgate Latch 트렁크/테일게이트의 닫힘 상태 유지와 잠금/해제 

후드 래치 Hood Latch 차량 후드를 차체에 고정하고 개폐/잠금 

힌지 

도어 힌지 Door Hinge 도어와 차체를 연결하고 도어 개폐를 위한 회전축 역할 

후드 힌지 Hood Hinge 후드와 차체를 연결하고 후드 개폐를 위한 회전축 역할 

트렁크/테일게이트 힌지 Trunk/Tailgate Hinge 트렁크/테일게이트와 차체를 연결하고 개폐를 지원 

도어모듈 도어 모듈 Door Module 래치/윈도우 레귤레이터/와이어 하네스 등 도어 내부 부품을 모듈화해 공급 

기타제품 

스트라이커 Striker 래치와 맞물려 도어의 닫힘 상태 유지 

도어 체커 Door Checker 도어의 개방 각도를 제한하고 일정 위치 유지 

e-Latch Electronic Latch 전기 신호를 이용해 도어의 잠금/해제 기능 수행 

PSD Power Sliding Door 모터/드라이브 유닛을 이용해 슬라이딩 도어 자동 개폐 

PTG Power Tailgate 모터/스핀들 등을 이용해 테일게이트 자동 개폐 

스핀들 Spindle 모터의 동력을 전달해 파워 테일게이트를 움직이는 구동부품 

파워 프렁크 Power Frunk 래치/액츄에이터/드라이브 유닛 등을 이용해 프렁크 자동 개폐 

전동 충전구 도어 Power Charge Port Door 전기차 충전구 커버의 전동식 개폐 

ECU Electronic Control Unit PSD/PTG/프렁크 등 전동식 시스템의 구동 기능 제어 

액티브 후드 Active Hood 보행자 충돌 시 후드를 들어 올려 충격 완화 

자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

  주주구성 

최대주주와 특수관계인의 합산 

지분율은 54.63%, 자기주식 

6.98% 보유 

2026년 상반기말 기준 피에이치에이의 최대주주는 피에이치씨로 51.63%의 지분을 보유하고 있으며, 사내이사 김도

연의 지분 3.00%를 포함한 최대주주와 특수관계인의 합산 지분율은 54.63%로 안정적인 지배구조를 유지하고 있다. 

이와 별도로 자기주식 6.98%를 보유하고 있으며, 5% 이상 주요주주로는 브이아이피자산운용(10.40%)과 Kopernik 

Global Investors, LLC(7.23%)가 있다. 

 

최대주주인 피에이치씨는 자동차 크랏치 및 부품의 제조판매를 주요 사업목적으로 1971년에 설립되었으며, 2003년 

액추에이터 제품 생산 라인 전체를 매각한 후 임대사업과 투자사업을 주요 사업으로 영위하고 있다. 2017년 공정거래

법상 지주회사로 전환되었으며, 2025년 말 기준 피에이치에이를 포함한 13개의 기업을 종속회사로 두고 있다. 피에이

치씨의 최대주주는 김상태 회장으로 지분 67.4%를 보유하고 있다. 한편 피에이치에이 사내이사 김도연은 김상태 회장

의 자녀이며, 2026년 김상태 회장이 보유하던 피에이치에이 주식 63만주를 증여받아 현재의 지분을 형성하였다. 

 

주요주주인 브이아이피자산운용과 Kopernik Global Investors는 국내외 가치투자 운용사로 2024년 이후 단순 투자 

목적으로 지분을 지속적으로 확대해온 것으로 판단된다. 

  



 

 
    

 

 

 

 

 

 

 9 

피에이치에이 주주현황(1H26 말 기준) 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 
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 현대차그룹 지역별 자동차 판매량 추이 점검 

피에이치에이의 현대차그룹향 

매출비중은 약 70% 수준으로, 

현대차그룹의 사업 전략과 실적이 

중요하게 작용 

피에이치에이의 현대차그룹향 매출비중은 약 70% 수준으로 현대차와 기아의 글로벌 사업 전략과 완성차 판매 실적

이 동사의 실적에 직접적인 영향을 미치는 구조다. 

 

현대차그룹이 사업을 영위하는 글로벌 자동차 시장은 미국과 유럽 등 주요 선진국을 중심으로 자동차 보급률이 높은 

수준에 도달한 가운데 차량 기술 발전에 따른 교체주기 장기화 등이 맞물리며 과거 대비 성장세가 둔화되고 있다. 국제

자동차제조기구(OICA)에 따르면 2025년 글로벌 자동차 판매량은 9,980만대로 2018~2025년 연평균 0.5% 증가하

는 데 그쳤다. 다만 상대적으로 자동차 보급률이 낮은 인도와 동남아시아 등 신흥국의 자동차 보급 확대 등의 요인이 

시장 성장을 뒷받침하면서 중장기적으로 완만한 성장세는 지속될 것으로 전망된다. 글로벌 시장조사기관 Ken 

Research에 따르면 글로벌 자동차 판매량은 2025년 9,980만대에서 2032년 1억1,680만대로 연평균 2.3% 증가할 

것으로 전망된다. 

 

글로벌 자동차 판매량 추이 

 
자료: OICA, Ken Reserch, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

현대차그룹의 글로벌 판매량은 

2018~2025년 연평균 +0.3% 

증가, 미국/인도를 중심으로 

성장세 지속 

한편 현대차그룹(현대차+기아)의 글로벌 판매량(도매기준)은 2025년 727만대(+0.6% YoY)로 2018~2025년 연평균 

+0.3% 증가하며 전반적으로 저성장 기조를 보였으나 지역별 판매 추이는 상이하게 나타나고 있다. 주요 판매지역별 

2025년 판매비중은 미국 26%, 국내 17%, 유럽 15%, 인도 12%, 중국 3% 수준이며 지역별 판매량 추이를 살펴보

면 다음과 같다. 

 

중국: 2025년 판매량은 21만대(+1.4% YoY)로 2018~2025년 연평균 -21.6% 감소하였다. 현대차그룹의 중국 판매량

은 2016년 약 180만대에 달했으나 사드 사태 이후 한중 관계 악화 등의 영향으로 큰 폭의 감소세를 나타냈다. 이후 

중국 자동차 시장의 빠른 전동화 전환과 함께 BYD와 지리자동차 등 로컬 완성차 업체의 시장점유율이 확대되면서 현

대차그룹의 판매 회복이 지연되고 있다. 

 

국내: 2025년 판매량은 126만대(+1.1% YoY)로 2018~2025년 연평균 +0.1% 증가하였다. 국내 자동차 시장은 높은 

자동차 보급률과 차량 품질 향상에 따른 교체주기 장기화 등으로 시장 성숙도가 높아지면서 판매량이 2018년 이후 연

산업현황
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간 120~130만대 수준의 흐름을 유지하고 있다. 

 

유럽: 2025년 판매량은 111만대(-3.4% YoY)로 2018~2025년 연평균 +0.4% 증가하였다. 현대차그룹의 유럽 판매량

은 2018년 108만대에서 2023년 124만대까지 증가하였으나 이후 중국 완성차 업체의 유럽 진출 확대에 따른 경쟁강

도 강화, 유럽 주요국들의 전기차 보조금 축소 영향 등으로 2025년 111만대까지 감소하였다.  

 

인도: 2025년 판매량은 86만대(+0.3% YoY)로 2018~2025년 연평균 +6.5% 증가하였다. 인도 자동차 시장은 경제

성장과 소득수준 향상, 낮은 자동차 보급률을 바탕으로 신규 자동차 수요가 지속적으로 확대되고 있다. 현대차그룹 역

시 현지 생산기반과 SUV 중심의 제품 라인업을 확대해왔으며 기아의 인도 시장 성장까지 더해지며 판매량은 2018년 

55만대 수준에서 크게 확대되었다. 

 

미국: 2025년 판매량은 188만대(+1.8% YoY)로 2018~2025년 연평균 +5.6% 증가하였다. 미국은 이미 자동차 시장

이 성숙단계에 진입했음에도 현대차그룹은 SUV/친환경차 라인업 확대와 제네시스를 중심으로 한 고급차 판매 증가 등

을 바탕으로 판매량을 지속적으로 확대해왔다. 이에 따라 현대차그룹의 글로벌 판매에서 미국이 차지하는 비중은 

2018년 18%에서 2025년 26%까지 상승하였다. 

 

현대차그룹 완성차 판매량 추이  현대차그룹 주요 지역별 판매량 성장률 

 

 

 
주: 도매판매 기준, 자료: 현대차그룹, 시장 자료, 한국IR협의회 기업리서치센터  주: 현대차+기아 / 도매판매 기준, 자료: 현대차그룹, 시장 자료, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

현대차그룹 지역별 판매량 비중 추이 

 
주: 현대차+기아 / 도매판매 기준, 자료: 현대차그룹, 시장 자료, 한국IR협의회 기업리서치센터 
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  하이브리드 차량을 중심으로 현대차그룹의 미국 내 입지 강화 중 

미국 내 하이브리드 차량 수요 

확대와 함께 현대차그룹의 

하이브리드 판매량 및 미국 시장 

내 점유율 지속 성장 중 

특히 미국 시장에서는 하이브리드 차량이 현대차그룹의 주요 성장동력으로 자리잡고 있다. 미국은 장거리 주행 비중이 

높아 연비에 대한 소비자 관심이 높은 가운데 충전 인프라에 대한 부담 없이 연료효율을 개선할 수 있는 하이브리드 

차량에 대한 수요가 지속적으로 확대되고 있다. 현대차그룹은 이러한 시장 수요에 대응해 2020년대 들어 기존 세단과 

친환경 특화 모델 중심이었던 하이브리드 라인업을 미국 내 판매량이 높은 SUV 중심으로 확대해왔다. 현대차는 싼타

페와 투싼, 기아는 쏘렌토와 스포티지 등 주력 SUV에 하이브리드 파워트레인을 적용하였으며 이후 기아 카니발 등으

로 적용 차종을 지속 확대하였다. 이와 함께 현대차는 2022년부터 앨라배마 공장(HMMA)에서 하이브리드 차량의 현

지 생산을 시작하는 등 미국 하이브리드 사업을 강화해왔다. 

 

이러한 하이브리드 라인업과 현지 생산 확대를 바탕으로 현대차그룹의 미국 하이브리드 판매량과 시장 내 입지는 지속

적으로 확대되고 있다. 미국 하이브리드 판매량(현대차+기아)은 2021년 9만대에서 2025년 33만대로 크게 확대되었

으며 2026년 상반기에도 23만대로 전년동기대비 65.5% 증가하며 가파른 성장세를 이어가고 있다. 이러한 흐름에 

힘입어 현대차그룹의 미국 내 시장점유율(전체 판매량 기준) 역시 2018년 7.4%에서 2025년 11.3%로 상승하는 모습

을 보이고 있다. 특히 최근에는 전기차 시장의 캐즘과 전기차 지원 축소 등 정책 기조 변화로 전기차 판매량 성장 속도

가 예상보다 완만하게 나타나면서 하이브리드 수요에 우호적인 시장환경이 이어지고 있다. 

 

현대차그룹 미국 HEV 판매량 추이  현대차그룹 미국 시장점유율 추이 

 

 

 
주: 현대차+기아 

자료: 현대차그룹, 언론 자료, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 주: 현대차+기아 / 판매량 기준 

자료: 현대차그룹, 언론 자료, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

현대차그룹 미국 내 HEV 출시 일정 

연도 현대차 기아 

2011 쏘나타 HEV 옵티마 HEV 

2015 쏘나타 HEV (FMC) - 

2016 - 옵티마 HEV (FMC) / 옵티마 PHEV 

2017 아이오닉 HEV 니로 HEV 

2020 쏘나타 HEV (FMC) / 아반떼 HEV 쏘렌토 HEV 

2021 싼타페 HEV / 투싼 HEV - 

2022 - 스포티지 HEV / 니로 HEV (FMC) 

2024 싼타페 HEV (FMC) / 투싼 HEV (F/L) / 쏘나타 HEV (F/L) / 아반떼 HEV (F/L) 카니발 HEV / 쏘렌토 HEV (F/L) 

2025 팰리세이드 HEV 스포티지 HEV (F/L) 

2026 제네시스 GV80 HEV (예정) 텔루라이드 HEV (예정) / 셀토스 HEV (예정) 

자료: 현대차그룹, 언론자료, 한국IR협의회 기업리서치센터 
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 미국 조지아 공장 가동률 상승에 따른 실적 성장 기대 

미국 조지아 공장 연간 CAPA는 

2,000억원 이상 수준이나 현재 

가동률은 20% 미만으로 향후 

실적 확대 여력 높음 

피에이치에이는 최대 고객사인 현대차그룹의 미국 사업 확대에 따른 수혜가 기대된다. 실제로 현대차그룹의 미국 판매 

확대와 함께 피에이치에이의 미국 실적도 지속적인 성장세를 나타내고 있다. 동사의 미국 매출액은 2018년 1,602억

원에서 2025년 4,485억원(+18.0% YoY)으로 약 2.8배 확대되었으며 2026년 상반기에는 2,762억원(+20.9% YoY)

으로 큰 폭 성장하였다(원달러 환율 상승을 감안하더라도 높은 외형 성장세). 

 

피에이치에이는 미국 현지 생산기반을 지속적으로 확대해왔다. 현재 미국에서 미시간/앨라배마/조지아에 생산시설을 

확보하고 있으며 이 가운데 앨라배마와 미시간 공장은 각각 2010년과 2011년 설립되었다. 연간 CAPA는 앨라배마 공

장이 약 1,500억원, 미시간 공장이 약 1,000억원 수준으로 파악된다. 앨라배마 공장은 현대차 앨라배마 공장(HMMA)

에 도어래치와 도어모듈 등을 공급하고 있으며 미시간 공장에서는 엔드게이트 시스템과 세컨더리 래치 등을 생산하고 

있다. 

 

여기에 현대차그룹 메타플랜트 아메리카(HMGMA)와 연계된 조지아 공장이 새로운 성장동력으로 추가되고 있다. 피에

이치에이는 HMGMA 신규 가동에 대응해 2022년 조지아 법인을 설립하였으며 2024년 하반기 공장 준공 이후 도어

래치/도어모듈/세컨더리 래치/스핀들 등의 양산을 순차적으로 시작하였다. 조지아 공장의 연간 CAPA는 2,000억원 이

상 수준이나 2025년 기준 가동률은 20% 미만으로 파악되어 향후 가동률 상승에 따른 실적 확대 여력이 충분한 상황

이다. 특히 HMGMA는 하이브리드 수요 확대에 대응해 기존 전기차 중심의 생산에서 전기차/하이브리드 혼류 생산 체

제로 전환할 계획인데, 기아는 2026년 6월부터 스포티지 하이브리드 양산을 계획하고 있으며 현대차 역시 2026년 

하반기부터 투싼 하이브리드 등 차세대 하이브리드 차종의 생산을 확대할 예정이다. 이에 따라 HMGMA의 하이브리

드 양산 본격화와 생산물량 증가가 조지아 공장의 가동률 상승으로 이어질 것으로 예상되며, 연평균 원/달러 환율 상승 

효과가 더해지면서 2026년 북미 매출은 5,230억원(+16.6% YoY)으로 성장세를 지속할 것으로 전망된다. 

 

피에이치에이 미국 매출 추이 및 전망 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

 

투자포인트

2,623
2,914

2,581 2,710

3,638 3,802

4,485

5,230

-20%

0%

20%

40%

60%

80%

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026F

매출액(좌)

YoY(우)

(억원)



 

 
    

 

 

 

 

 

 

 14 

피에이치에이 미국 생산시설 현황 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

현대차그룹의 미국 현지생산/ 

부품조달 확대가 피에이치에이의 

미국 실적 확대에 긍정적으로 

작용할 전망 

중장기적으로 현대차그룹의 미국 사업 확대 전략 역시 피에이치에이에 우호적으로 작용할 전망이다. 현대차그룹은 

2025~2028년 미국에 총 260억달러를 투자할 계획이며 이 가운데 120억달러를 자동차 생산체제 구축에 투입할 예

정이다. 또한 현대차는 2026년 CEO Investor Day를 통해 2030년까지 북미 CAPA를 50만대 추가 확대하고 하이브

리드 라인업을 10종 이상으로 늘리는 한편 미국 내 부품 현지조달률을 기존 60% 수준에서 80% 이상으로 확대할 계

획을 제시하였다. 이에 따라 현대차그룹의 미국 현지 생산과 부품조달 확대는 피에이치에이의 미국 실적 확대에 긍정

적으로 작용할 것으로 판단된다. 

 

현대차그룹 미국 생산시설 투자 추이 및 전망 

연도 내용 

2005 HMMA(앨라배마) 가동 → 미국 현지 생산체계 구축 

2009 Kia Georgia 생산 개시 → 미국 현지 생산기반 확대 

2022 HMGMA 신설 투자 발표/착공 → 약 55억달러 투자, 초기 30만대 CAPA 계획 

2024 HMGMA 생산 개시 → HMMA 36만대 + Kia Georgia 34만대 + HMGMA 30만대 기반 약 100만대 CAPA 확보 

2025~28F 
- 미국에 총 260억달러 투자(자동차 부문 120억달러) 

- 미국 CAPA 100만대→120만대 

2030F 현대차 기준 미국 판매차량 80% 이상 현지생산, 북미 부품 현지조달률 80% 이상 목표 

자료: 현대차그룹, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

현대차 미국 하이브리드 사업 확대 전략 

 
주: EREV(Extended Range Electrified Vehicle): 전기차와 같이 전력으로 구동하지만 엔진이 전기를 생산해 배터리 충전을 지원하는 차량 

자료: 현대차, 한국IR협의회 기업리서치센터 
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현대차 미국 현지 공급망 강화 계획 

 
자료: 현대차, 한국IR협의회 기업리서치센터 
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  2025 실적 리뷰 

북미 실적 성장에도 불구하고 미국 

자동차 관세 영향으로 수익성 

하락하며 영업이익 감소 

피에이치에이의 2025년 매출액은 1.20조원(+4.1% YoY), 영업이익은 484억원(-5.9% YoY)을 기록하였다. 미국 조지

아 공장의 신규 가동 효과와 원달러 환율 상승에 따른 환산 매출 증가 효과에 힘입어 북미 매출이 4,485억원(+18.0% 

YoY)으로 증가하면서 전사 매출액이 전년대비 증가하였음에도 불구하고, 2025년 2분기부터 시행된 미국 자동차 부품 

관세 영향으로 매출총이익률 12.2%(-1.0%p YoY) → 영업이익률 4.0%(-0.5%p YoY)로 수익성이 전년대비 하락하면

서 영업이익은 감소하였다. 

 

한편 지배주주순이익은 463억원(-25.3% YoY)으로 전년대비 큰 폭 감소하였다. 이는 영업외단에서 2024년 기말 원

달러 환율이 전년말대비 13.7% 상승한 데 따른 환관련이익(154억원)과 중국 자회사 처분이익(30억원) 인식이 역기저

로 작용한 가운데, 관계회사 피에이치에이에차 관련 지분법손익이 전년대비 54억원 감소한 영향 등에 기인한다. 

 

  1H26 실적 리뷰 및 2026년 실적 전망 

 

매출액 성장에도 불구하고 

판관비율 상승에 따른 수익성 

하락으로 영업이익 감소 

 

1H26 실적 리뷰 

2026년 상반기 매출액은 6,220억원(+1.1% YoY), 영업이익은 247억원(-17.4% YoY)을 기록하였다. 북미 매출이 

2,762억원(+20.9% YoY)으로 큰 폭 증가하였음에도 불구하고, 국내와 유럽 매출이 각각 2,745억원(-3.2% YoY), 845

억원(-10.8% YoY)으로 전년대비 감소한 영향으로 전사 매출액은 소폭 증가하였다. 수익성 측면에서는 수출관련비용과 

고정비 증가에 따른 판관비율 상승(+0.8p YoY) 영향으로 영업이익률이 4.0%(-0.9%p YoY)로 하락하면서 영업이익은 

전년대비 감소하였다. 

 

2026년 실적 전망 

미국 조지아 공장의 점진적인 

가동률 상승과 우호적인 환율 

영향으로 실적 증가 예상 

2026년 매출액은 1.24조원(+3.0% YoY), 영업이익은 512억원(+5.7% YoY)으로 전년대비 실적이 개선될 것으로 전망

된다. 현대차그룹 HMGMA향 물량을 공급하는 미국 조지아 공장의 가동률 상승과 연평균 원달러 환율 상승 효과에 힘

입어 북미 매출은 5,230억원(+16.6% YoY)으로 성장세를 지속할 것으로 예상되는데, 이는 현대차그룹의 하이브리드 

라인업 확대와 판매 호조에 따라 HMGMA 생산물량이 확대되면서 동사의 공급물량이 증가할 것으로 전망되기 때문이

다. 

 

한편 올해 미국 조지아 공장에 약 800억원 규모의 CAPEX가 집행될 것으로 예상되는 만큼 설비투자에 따른 감가상

각비 부담이 증가할 것으로 보이나, 매출 증가에 따른 영업레버리지 효과가 이를 상쇄할 것으로 예상된다. 여기에 미국 

자동차 부품 관세 영향도 전년대비 완화되는 모습을 보이면서 영업이익률은 4.1%(+0.1%p YoY)로 소폭 개선될 것으

로 전망된다. 

 

조지아 공장의 연간 CAPA는 2,000억원 이상 수준이나 2025년 기준 가동률은 20% 미만으로 파악되어 향후 가동

률 상승에 따른 실적 확대 여력이 충분한 상황이다. 특히 HMGMA는 하이브리드 수요 확대에 대응해 기존 전기차 중

실적추이및전망
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심의 생산에서 전기차/하이브리드 혼류 생산 체제로 전환할 계획이다. 기아는 2026년 6월부터 스포티지 하이브리드 

양산을 계획하고 있으며 현대차 역시 2026년 하반기부터 투싼 하이브리드 등 차세대 하이브리드 차종의 생산을 확대

할 예정이다. 이에 따라 HMGMA의 하이브리드 양산 본격화에 따른 생산물량 증가가 조지아 공장의 가동률 상승으로 

이어지면서 동사의 북미 매출 확대에 점진적으로 긍정적인 영향을 미칠 것으로 전망된다. 

 

피에이치에이 연결기준 연간 매출액 추이 및 전망  피에이치에이 연결기준 연간 영업이익 추이 및 전망 

 

 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터  자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

피에이치에이 연결기준 분기별 매출액 추이  피에이치에이 연결기준 분기별 영업이익 추이 

 

 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터  자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 
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피에이치에이 연간 실적 테이블    (단위: 억원) 

 2022 2023 2024 2025 2026F 

매출액 10,244 11,346 11,529 12,007 12,372 

(YoY) 10.4% 10.8% 1.6% 4.1% 3.0% 

국내 4,631 5,255 5,403 5,549 5,372 

북미 2,710 3,638 3,802 4,485 5,230 

아시아 2,544 2,158 2,491 2,607 2,659 

유럽 1,833 1,982 2,032 1,680 1,478 

기타 404 714 324 128 150 

연결조정 -1,877 -2,401 -2,522 -2,442 -2,516 

매출총이익 1,257 1,389 1,516 1,462 1,519 

(YoY) 24.9% 10.5% 9.1% -3.6% 3.9% 

영업이익 229 483 515 484 512 

(YoY) 247.4% 111.1% 6.6% -5.9% 5.7% 

영업이익률 2.2% 4.3% 4.5% 4.0% 4.1% 

세전이익 404 693 833 546 575 

지배주주순이익 283 615 619 463 487 

(YoY) -24.8% 117.6% 0.7% -25.3% 5.3% 

자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

피에이치에이 분기별 실적 테이블                                (단위: 억원) 

 1Q24 2Q24 3Q24 4Q24 1Q25 2Q25 3Q25 4Q25 1Q26 2Q26 

매출액 2,897 2,990 2,786 2,856 2,989 3,165 2,906 2,945 3,052 3,168 

(YoY) 9.5% 6.3% 4.1% -11.1% 3.2% 5.9% 4.3% 3.1% 2.1% 0.1% 

국내 1,314 1,376 1,265 1,449 1,411 1,425 1,377 1,336 1,375 1,371 

북미 928 966 965 942 1,084 1,200 1,126 1,075 1,323 1,439 

아시아 605 637 619 630 588 694 624 701 645 707 

유럽 553 564 470 445 475 474 370 362 431 414 

기타 116 111 137 -41 20 27 44 38 24 25 

연결조정 -618 -665 -670 -570 -588 -655 -634 -566 -746 -788 

매출총이익 390 377 363 385 386 373 337 367 375 386 

(YoY) 19.3% 0.8% 12.5% 5.5% -1.2% -1.2% -7.2% -4.7% -2.7% 3.5% 

영업이익 164 138 113 100 163 135 95 91 133 114 

(YoY) 41.5% -16.0% 3.5% 6.8% -0.3% -2.3% -15.6% -9.3% -18.8% -15.7% 

영업이익률 5.7% 4.6% 4.1% 3.5% 5.5% 4.3% 3.3% 3.1% 4.4% 3.6% 

세전이익 230 211 133 259 196 87 145 118 230 148 

지배주주순이익 196 167 70 187 151 64 88 160 183 144 

(YoY) 11.8% -0.8% -40.5% 21.1% -22.6% -61.8% 25.6% -14.6% 20.7% 125.6% 

자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 
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 미국 조지아 공장 가동률의 점진적 상승과 함께 ROE 개선 기대 

Peer 평균 대비 낮은 ROE와 

함께 PBR도 상대적으로 낮은 수준 

당사 추정 기준 피에이치에이의 2026년 예상 PBR은 0.26배로 최근 10년 평균인 0.31배를 하회하고 있다. 과거 밸류

에이션 추이를 살펴보면 2017년 연간 실적 호조와 현대차그룹의 미국 사업 확대에 따른 수혜 기대감으로 12M FW 

PBR이 0.65배 수준까지 상승하였으나, 한중 사드사태 이후 현대차그룹의 중국 판매량이 급감하면서 동사의 실적도 부

진한 흐름을 보이며 주가와 밸류에이션은 지속적인 조정을 받았으며 2020년 코로나19 팬데믹 영향으로 PBR은 0.15

배 수준까지 하락하였다. 이후 2021년 전기차 사이클 당시 0.4배 수준, 2023년 자동차 수요 회복 사이클 당시 0.35배 

수준까지 상승하는 등의 주가 변동성을 거치며 현재의 밸류에이션 수준에 위치해 있다. 

 

Peer그룹으로는 동사와 동일하게 자동차부품 사업을 영위하고 있는 화신, 서연이화, SJG세종, 아진산업을 

선정하였다. 위의 회사들은 모두 1) 현대차그룹향 매출 비중이 높고, 2) 전체 매출에서 미국 사업이 차지하는 비중이 

높다는 공통점이 있다. Peer그룹 중 서연이화와 아진산업의 2026년 실적 컨센서스가 부재하다는 점을 감안해 

TTM(3Q25~2Q26) 실적 기준으로 밸류에이션을 비교해보면, Peer그룹 평균 PBR(9/8 종가기준)은 0.32배, ROE는 

11.6%로 피에이치에이의 PBR 0.27배, ROE 6.8%와 비교해 동사는 Peer그룹 평균 대비 낮은 밸류에이션에서 

거래되고 있는데 이는 동사의 ROE가 Peer그룹 대비 상대적으로 낮은 점이 밸류에이션 할인 요인으로 작용하고 있기 

때문으로 판단된다. 

 

피에이치에이 12M FW PBR밴드  피에이치에이 Peer그룹 ROE-PBR 산포도 

 

 

 
자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터  주: 서연이화, 아진산업은 시장컨센서스 부재로 TTM(3Q25~2Q26) 기준 

자료: 피에이치에이, 한국IR협의회 기업리서치센터 

 

미국 조지아 공장 가동률 상승이 

ROE 개선에 점진적으로  

기여할 것으로 예상 

한편 동사는 이익잉여금 누적과 함께 2026년 상반기말 기준 지배주주자본이 8,869억원으로 2020년말 5,858억원 

대비 51.4% 증가하였으며, 미국 조지아 공장 신규 설립을 비롯한 미국 사업 확대를 위한 CAPEX도 적극적으로 집행

해왔다. 이에 따라 미국법인 자산은 2024년 856억원에서 1H26말 2,336억원으로 크게 증가하였으나, 조지아 공장의 

가동률은 아직 20% 미만으로 파악되어 현재까지 이익 기여도는 제한적인 상황이다. 다만 조지아 공장의 연간 CAPA

가 2,000억원 이상 수준인 점을 감안하면 향후 현대차그룹 HMGMA 생산물량 확대에 따른 조지아 공장의 가동률 상

승은 이익 증가와 함께 ROE 개선에 점진적으로 기여할 것으로 예상된다. 또한 2026년 미국 조지아 공장 관련 800억
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원 규모의 CAPEX 집행 이후 추가적인 대규모 CAPEX는 제한적인 것으로 파악되며, 이에 따른 잉여현금흐름 개선과 

주주환원 확대 여력도 점차 높아질 것으로 예상된다. 

 

피에이치에이 Peer그룹 테이블 (단위: 억원) 

구분  피에이치에이 화신 서연이화 SJG 세종 아진산업 

주가(9/8, 원)  11,030 7,670 11,250 6,690 2,350 

시가총액(9/8)  2,316 2,678 3,041 1,810 912 

매출액 2024 11,529 17,123 40,415 18,166 7,768 
 2025 12,007 19,625 45,052 18,969 10,089 

 TTM 12,072 20,022 46,825 19,712 9,458 

 2026F 12,372 21,033 N/A 20,161 N/A 

영업이익 2024 515 653.1 1,544 606 323 
 2025 484 1,024 1,618 854 644 

 TTM 432 683 1,699 963 333 

 2026F 512 718 N/A 1,020 N/A 

OPM(%) 2024 4.5 3.8 3.8 3.3 4.2 
 2025 4.0 5.2 3.6 4.5 6.4 

 TTM 3.6 3.4 3.6 4.9 3.5 

 2026F 4.1 3.4 N/A 5.1 N/A 

지배주주순이익 2024 619 536 1,473 337 186 
 2025 463 667 600 687 232 

 TTM 574 727 1,274 963 127 

 2026F 487 615 N/A 908 N/A 

PER(배) 2024 3.4  N/A N/A 3.3  5.0  
 2025 5.3  4.3  5.9  4.1  4.8  

 TTM 4.2  5.0  2.3  1.7  8.2  

 2026F 5.4  4.4  N/A 2.0  N/A 

PBR(배) 2024 0.26  0.46  0.29  0.24  0.28  
 2025 0.29  0.51  0.30  0.54  0.32  

 TTM 0.27  0.59  0.23  0.27  0.28  

 2026F 0.26  0.43  N/A 0.32  N/A 

ROE(%) 2024 8.1  11.1  14.9  7.8  6.0  
 2025 5.6  12.3  5.3  14.0  6.8  

 TTM 6.8  12.8  10.7  17.7  3.6  

 2026F 4.9  9.9  N/A 16.2  N/A 

배당수익률 2024 3.5  2.2  2.1  3.8  4.2  

 2025 3.4  2.0  1.9  2.0  3.5  

 2026F 3.6  2.2  N/A 3.0  N/A 

주: 2026년 피에이치에이 실적은 당사 추정치, 화신과 SJG세종은 시장 컨센서스 기준, 서연이화와 아진산업은 시장컨센서스 부재 / TTM = 3Q25~2Q26 

자료: Fnguide, 한국IR협의회 기업리서치센터 

  



 

 
    

 

 

 

 

 

 

 21 

 

 

  

  현대차그룹향 높은 고객 집중도 

높은 고객 집중도에 따른 실적 

변동성과 단가 협상 부담 존재 

피에이치에이는 현대차그룹향 매출 비중이 약 70%를 차지하며 높은 고객 집중도를 보이고 있다. 이러한 고객 구조는 

크게 두 가지 측면에서 실적 변동 요인으로 작용할 수 있다. 첫째는 현대차그룹의 실적 변화에 따라 동사의 실적도 영

향을 받을 수 있다는 점이며, 둘째는 부품 단가 협상 과정에서 완성차 업체의 영향력이 상대적으로 크게 작용할 수 있

다는 점이다. 

 

동사가 영위하는 자동차 부품업은 완성차(OEM)의 생산과 판매 실적에 동행하거나 후행하는 경향을 보인다. 이에 따라 

완성차 업체의 실적과 생산계획은 부품업체 실적의 주요 변수로 작용하며, 특정 완성차 업체에 대한 높은 매출 의존도

는 실적 변동성을 확대하는 요인이 될 수 있다. 실제로 2017년 사드 배치에 대한 중국의 보복이 본격화되면서 같은 해 

현대자동차의 중국 판매 대수는 전년대비 31.3% 감소하였으며, 동사의 중국법인 매출액 역시 전년대비 약 30% 감소

하는 등 주요 고객사의 판매 부진이 동사의 실적에도 영향을 미치는 모습을 보였다. 

 

또한 특정 완성차 업체에 대한 높은 매출 의존도는 부품 단가 협상 과정에서도 부담 요인으로 작용할 수 있다. 이는 국

내 자동차 부품산업 밸류체인의 구조적 특성에서 비롯된 측면이 크다. 완성차 업체가 소수의 대형 구매자로서 다수의 

부품 협력사를 상대하는 반면, 개별 부품업체는 특정 완성차 업체에 대한 매출 의존도가 높아 거래처 다변화에 일정한 

한계가 있기 때문이다. 이에 따라 완성차 업체의 단가 인하 요구는 동사의 ASP에 영향을 미칠 수 있으며, ASP가 하락

할 경우 판매 물량이 증가하더라도 외형 성장과 수익성에 제약 요인으로 작용할 가능성이 있다. 

 

  환율 변동에 따른 리스크 

해외 매출비중이 높아 환율 변동에 

따른 실적 변동 리스크 존재 

동사는 환율에 따른 실적 변동 리스크에 노출되어 있다. 현재 동사는 2025년 기준 전체 매출의 61.6%(연결조정 전 

기준)가 해외에서 발생할 만큼 해외 매출 비중이 높다. 환율 변동은 크게 두 가지 경로로 실적에 영향을 줄 수 있다. 

 

첫 번째는 외화 자산/부채의 환산 과정에서 발생하는 영향이다. 환율이 하락(원화 강세)할 경우 보유 중인 외화 자산/부

채의 원화 환산 가치가 변동하면서 외환차손과 외화환산손실 등 영업외손익에 영향을 미칠 수 있다. 동사가 자체 측정

한 민감도 분석에 따르면 외환위험은 주로 화폐성 외화금융자산과 외화금융부채에서 발생하며, 2025년 기준 원달러 

환율이 10% 변동할 경우 세전이익에 약 72억원의 영향이 발생하는 것으로 나타난다(2025년 세전이익 546억원). 

 

두 번째로 환율 하락 시 국내 법인의 수출 매출과 해외 법인의 실적이 원화로 환산되는 과정에서 매출 및 영업이익에 

영향을 미칠 수 있다. 국내 OEM 수출(간접수출)은 원화로 대금을 수취해 환율 영향이 제한적인 반면, 직수출과 해외 

법인 실적은 외화/현지통화로 거래 또는 인식되기 때문에 환율 하락 시 원화 환산 매출 및 영업이익이 감소할 수 있다. 

실제로 원달러 평균 환율은 2025년 1,422원, 1H26 1,484원으로 상승했으나 2026년 8월 중순 이후 1,400원을 하회

하는 흐름을 보이고 있어 환율 하락세가 지속될 경우 하반기 실적에 부담 요인으로 작용할 가능성이 있다. 다만 동사는 

1H26말 기준 연간 약 3,600만달러 규모의 통화선도 계약을 통해 환율 변동 영향을 일부 완화하고 있다. 

리스크요인



 

 
    

 

 

 

 

 

 

 22 

포괄손익계산서   재무상태표 
(억원) 2022 2023 2024 2025 2026F 

매출액 10,244 11,346 11,529 12,007 12,372 

증가율(%) 10.4 10.8 1.6 4.1 3.0 

매출원가 8,987 9,957 10,013 10,545 10,853 

매출원가율(%) 87.7 87.8 86.9 87.8 87.7 

매출총이익 1,257 1,389 1,516 1,462 1,519 

매출이익률(%) 12.3 12.2 13.1 12.2 12.3 

판매관리비 1,029 906 1,001 978 1,007 

판관비율(%) 10.0 8.0 8.7 8.1 8.1 

EBITDA 634 862 893 885 935 

EBITDA 이익률(%) 6.2 7.6 7.7 7.4 7.6 

증가율(%) 17.7 35.9 3.5 -0.9 5.7 

영업이익 229 483 515 484 512 

영업이익률(%) 2.2 4.3 4.5 4.0 4.1 

증가율(%) 247.4 111.1 6.6 -5.9 5.7 

영업외손익 110 138 243 41 43 

금융수익 230 173 278 149 149 

금융비용 148 111 128 146 145 

기타영업외손익 27 76 93 38 38 

종속/관계기업관련손익 66 72 75 21 21 

세전계속사업이익 404 693 833 546 575 

증가율(%) -17.3 71.4 20.2 -34.5 5.3 

법인세비용 122 78 214 83 88 

계속사업이익 283 615 619 463 487 

중단사업이익 0 0 0 0 0 

당기순이익 283 615 619 463 487 

당기순이익률(%) 2.8 5.4 5.4 3.9 3.9 

증가율(%) -24.8 117.6 0.7 -25.3 5.3 

지배주주지분 순이익 283 615 619 463 487 
 

 

(억원) 2022 2023 2024 2025 2026F 

유동자산 5,905 5,625 5,969 6,423 6,322 

현금성자산 1,302 1,763 1,616 1,542 1,293 

단기투자자산 988 406 496 840 864 

매출채권 1,773 1,857 1,906 1,888 1,946 

재고자산 1,567 1,365 1,639 1,683 1,734 

기타유동자산 274 234 312 470 485 

비유동자산 3,894 4,228 4,727 4,959 5,552 

유형자산 2,846 3,151 3,452 3,590 4,180 

무형자산 131 162 168 173 160 

투자자산 476 537 595 580 595 

기타비유동자산 441 378 512 616 617 

자산총계 9,799 9,853 10,696 11,383 11,874 

유동부채 2,844 2,461 2,505 2,679 2,756 

단기차입금 700 352 245 164 164 

매입채무 1,184 1,349 1,298 1,402 1,444 

기타유동부채 960 760 962 1,113 1,148 

비유동부채 224 183 189 254 260 

사채 0 0 0 0 0 

장기차입금 34 2 19 20 20 

기타비유동부채 190 181 170 234 240 

부채총계 3,068 2,643 2,694 2,933 3,015 

지배주주지분 6,731 7,210 8,002 8,449 8,859 

자본금 105 105 105 105 105 

자본잉여금 415 415 415 415 415 

자본조정 등 -30 -84 -126 -126 -126 

기타포괄이익누계액 115 119 414 461 461 

이익잉여금 6,126 6,655 7,195 7,595 8,004 

자본총계 6,731 7,210 8,002 8,449 8,859 
 

   

현금흐름표  주요투자지표 

(억원) 2022 2023 2024 2025 2026F 

영업활동으로인한현금흐름 544 1,019 611 886 969 

당기순이익 283 615 619 463 487 

유형자산 상각비 391 365 364 388 410 

무형자산 상각비 14 14 14 12 13 

외환손익 49 26 21 53 0 

운전자본의감소(증가) -148 96 -408 88 35 

기타 -45 -97 1 -118 24 

투자활동으로인한현금흐름 -1,102 -63 -619 -777 -1,038 

투자자산의 감소(증가) -6 606 397 11 -15 

유형자산의 감소 78 29 22 8 0 

유형자산의 증가(CAPEX) -156 -648 -629 -496 -1,000 

기타 -1,018 -50 -409 -300 -23 

재무활동으로인한현금흐름 -415 -501 -252 -176 -77 

차입금의 증가(감소) -348 -383 -138 -81 1 

사채의증가(감소) 0 0 0 0 0 

자본의 증가 0 0 0 0 0 

배당금 -37 -41 -50 -68 -78 

기타 -30 -77 -64 -27 0 

기타현금흐름 76 6 112 -7 -102 

현금의증가(감소) -897 461 -148 -74 -248 

기초현금 2,200 1,302 1,763 1,616 1,542 

기말현금 1,302 1,763 1,616 1,542 1,293 
 

 

 2022 2023 2024 2025 2026F 

P/E(배) 5.2 3.4 3.4 5.3 4.8 

P/B(배) 0.2 0.3 0.3 0.3 0.3 

P/S(배) 0.1 0.2 0.2 0.2 0.2 

EV/EBITDA(배) N/A 0.4 0.3 0.4 0.5 

배당수익률(%) 2.8 2.5 3.5 3.4 3.6 

EPS(원) 1,346 2,929 2,950 2,204 2,320 

BPS(원) 32,052 34,333 38,104 40,236 42,184 

SPS(원) 48,783 54,029 54,899 57,175 58,913 

DPS(원) 200 250 350 400 400 

수익성(%)      

ROE 4.3 8.8 8.1 5.6 5.6 

ROA 2.9 6.3 6.0 4.2 4.2 

ROIC 4.7 8.4 7.2 6.8 7.7 

안정성(%)      

유동비율 207.6 228.6 238.3 239.8 229.4 

부채비율 45.6 36.7 33.7 34.7 34.0 

순차입금비율 -22.5 -24.5 -22.7 -25.3 -21.6 

이자보상배율 10.5 14.8 38.3 43.4 50.5 

활동성(%)      

총자산회전율 1.1 1.2 1.1 1.1 1.1 

매출채권회전율 6.1 6.3 6.1 6.3 6.5 

재고자산회전율 6.4 7.7 7.7 7.2 7.2 
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최근 3개월간 한국거래소 시장경보제도 지정 여부 

시장경보제도란? 

한국거래소 시장감시위원회는 투기적이거나 불공정거래 개연성이 있는 종목 또는 주가가 비정상적으로 급등한 종목에 대해 투자자주의 환기 등을 통해 불공정거래를 사전에 예방하기 위한 제도를 시행하고 있습니다. 시

장경보제도는 「투자주의종목 투자경고종목 투자위험종목」의 단계를 거쳐 이루어지게 됩니다.  

※관련근거: 시장감시규정 제5조의2, 제5조의3 및 시장감시규정 시행세칙 제3조~제3조의 7 

 

종목명 투자주의종목 투자경고종목 투자위험종목 

피에이치에이 X X X 
 

 

발간 History 

발간일 제목 

2026.09.11 피에이치에이(043370)-Georgia On My Mind (feat. HMGMA) 

2022.09.13 피에이치에이(043370)-안정적 재무구조 활용한 적극적 성장 전략 필요 

  

  
 

 

Compliance notice 

본 보고서는 한국거래소, 한국예탁결제원과 한국증권금융이 공동으로 출연한 한국IR협의회 산하 독립 (리서치) 조직인 기업리서치센터가 작성한 기업분석 보고서입니다. 본 자료는 투자자들에게 국내 상장기업에 대한 양

질의 투자정보 제공 및 건전한 투자문화 정착을 위해 무상으로 작성되었습니다. 

⚫ 당사 리서치센터는 본 자료를 제3자에게 사전 제공한 사실이 없습니다. 

⚫ 본 자료를 작성한 애널리스트는 자료작성일 현재 해당 종목과 재산적 이해관계가 없습니다. 

⚫ 본 자료를 작성한 애널리스트와 그 배우자 등 관계자는 자료 작성일 현재 조사분석 대상법인의 금융투자상품 및 권리를 보유하고 있지 않습니다. 

⚫ 본 자료는 중소형 기업 소개를 위해 작성되었으며, 매수 및 매도 추천 의견은 포함하고 있지 않습니다. 

⚫ 본 자료에 게재된 내용은 애널리스트의 의견을 정확하게 반영하고 있으며, 외부의 부당한 압력이나 간섭 없이 신의 성실하게 작성되었음을 확인합니다.  

⚫ 본 자료는 투자자들의 투자판단에 참고가 되는 정보제공을 목적으로 배포되는 자료입니다. 본 자료에 수록된 내용은 자료제공일 현재 시점의 당사 리서치센터의 추정치로서 오차가 발생할 수 있으며 정확성이나  

완벽성은 보장하지 않습니다. 

⚫ 본 조사자료는 투자 참고 자료로만 활용하시기 바라며, 어떠한 경우에도 투자자의 투자 결과에 대한 법적 책임 소재의 증빙자료로 사용될 수 없습니다. 

⚫ 본 조사자료의 지적재산권은 당사에 있으므로, 당사의 허락 없이 무단 복제 및 배포할 수 없습니다. 

⚫ 본 자료는 텔레그램에서 "한국IR협의회(https://t.me/kirsofficial)" 채널을 추가하시어 보고서 발간 소식을 안내받으실 수 있습니다. 

⚫ 한국IR협의회가 운영하는 유튜브 채널 ‘IRTV’에서 1) 애널리스트가 직접 취재한 기업탐방으로 CEO인터뷰 등이 있는 ‘小中한탐방’과 2) 기업보고서 심층해설방송인 ‘小中한 리포트 가치보기’를 보실 수 있습니다. 

 


